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Technik

[ ie sieben Traktoren von 110 bis
140 PS Nennleistung der T-6-Bau-
reihe von New Holland zahlen zu
den klassischen Allroundern. Die

im englischen Basildon gebauten Schlepper
konnen auf eine 50-jahrige Geschichte

zuriickblicken. Aktuell werden dort die
Modelle T 6 und T 7 fiir den weltweiten
Markt gebaut. Mit dem T 6 AutoCommand
bekommt die Modellreihe nun den lang
ersehnten Zuwachs, in dem ein in Belgien
hergestelltes Stufenlosgetriebe verbaut ist.
Die drei Stufenlosmodelle T 6.140, T 6.150

. . . und T 6.160 haben einen Vierzylindermo-

Dauertest Mit tilem T 6.160 AutoCc.Jmn?land zieht die bor Sk er der Thabe Ta kapn 100
Stufenlostechnik bei New Holland in die Kompaktklasse Stunden haben wir dieses Friihjahr einen
. . . i L = maseratiblauen T 6.160 mit 131 PS Nenn-
ein. Wir zeigen nach 100 Stunden Praxiseinsatz Stdarken leiatgrhel der Santhetthérditang nad der
und Schwachen auf. Maisaussaat getestet. Zusatzlich durften

Der neue T 6.160 AutoCommand von - N e O
New Holland mit stufenlosem Getrie- g3 R

be und Vierzylinder-NEF-Motor hat
eine Nennleistung von 131 PS, mit
Boost sind maximal 163 PS mdglich.

Weiter bietet er: =
» stufenloses Getriebe bis 50 km/h, i

* aktive Stillstandsregelung,

* drei Zapfwellendrehzahlen,

* Maximale Hubkraft von 7.864 kp,

* 9,5t Gesamtgewicht.



diesmal vier Praktiker ran, die ihre Fahr-
eindriicke schildern.

Sauberer Motor
Mit knapp 4,51 Hubraum macht der NEF-
Motor (SCR-Technologie) im T 6 keine
schlechte Figur. Hat er erst seine maxima-
le Leistung von 163 PS erreicht, hilt er
diese stabil. Im Einsatz vor einem 6-m-
Flachgrubber mit Fliigelscharen ist aller-
dings aufgefallen, dass er sich ein bisschen
an seine Leistungsgrenze herankdmpfen
muss. Der Verbrauch hierbei geht mit rund
5 I/ha pro ha véllig in Ordnung (leichter
Boden und circa 8 cm Arbeitstiefe).
Beim Sden mit einer 3-m-Kreiseleggen-
drillkombination lagen wir im Schnitt bei
etwa 14 I/ha. Umgerechnet bedeutet das,
dass beim Sden und Grubbern zwischen 20

und 25 1/h bei einem Tankinhalt von 1751
durch den Motor laufen. Dass dies nicht
zusammenpasst, konnten wir am spéten
Nachmittag feststellen, als sich die Tank-
anzeige nach knapp neun Stunden Arbeit
gegen null neigte. Ein groflerer Dieseltank
wire definitiv angebracht. Die Grofle des
AdBlue-Tanks geht mit 37 | in Ordnung.

Positiv aufgefallen ist das sehr fein ab-
gestimmte Motor-Getriebe-Management.
Die automatische Anpassung der Drehzahl
je nach Anforderung funktioniert tadellos
und ohne zu ruckeln. Auch das auf
600 Stunden verlingerte Wartungsintervall
ist praxisnah.

Stufenlos bis 50 km/h
Das stufenlose Getriebe ist eine Eigenent-
wicklung und kommt aus dem Werk in

Antwerpen, Belgien. Es funktioniert
tadellos und steht anderen Modellen in
puncto Komfort und Bedienung in nichts
nach. Beim Fahren stehen unterschiedliche
Modi zur Auswahl: Der Traktor kann per
Fahrpedal, mit Joystick, manuell oder im
Zapfwellenmodus bewegt werden. Die
Umschaltung erfolgt per Knopfdruck oder
automatisch, wenn die Zapfwelle betitigt
wird. Fiir die Feinabstimmung kann die
Beschleunigung in drei Stufen und die
Motordriickung stufenlos mit einem Dreh-
knopf verindert werden.

Es lassen sich drei Tempomaten bezie-
hungsweise ,,Fahrbereiche einstellen, die
auf dem Monitor klar angezeigt werden.
Sie konnen mit den Plus- und Minustasten
am Fahrhebel angefahren und mittels
Drehrad verstellt werden. Das ist einfach

||




Technik

— Die mechanisch
Das Dachfenster hilft, bei Frontlader- gefederte Kabine
arbeiten den Uberblick zu behalten. g : ist sehr gerdumig
/ ;—-’—;’_f_:f.-— — - & und leise. Die
/ PR Bedienung erfolgt
3 / —— iber den Monitor
o 2 : und die Sidewin-

y der-ll-Armlehne.
Gutistauch der
groBe, bequeme
Beifahrersitz.

Unter der weit zu
offnenden Mo-
torhaube verbirgt
sich ein 4,5-1-
NEF-Vierzylinder-
motor mit 131 PS
Nennleistung.

. |
i

ko

: : 4 _ MEIN NUTZWERT
Die Fronthydraulik wird tiber den ; - ; .
Joystick bedient und hebt 3.200 kg; ein : > & Leistu ngsmessung
Fronthydraulikmanagement ist Option. =
= New Holland T 6.160

Leistung (kW) Drehmoment (Nm)

Fotos: Miiller (13); Feuerborn (1)
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Die Kiihlerpakete sind nicht alle gut Ul o L I 1600
zuganglich. Ansonsten tiberzeugt der T 6.160
~ durch Wartungsfreundlichkeit. L —— 400
; Der Dieseltank fasst 175 |; im Adblue-
. Behalter haben 37| Platz - fiir lange Arbeits- i P ... —---200
tage zu wenig.
El Im Heck verfiigt der 4-Zylinder iiber T T T T 0
7.5 kN Hubkraft. Vier Hecksteuergerate 1213141516 17 181920
§ und drei Zapfwellengeschwindigkeiten .
gehen in Ordnung. Drehzahl (U/min x 100)
Leistung an derZapfwelle, ohne Boost
© diz agrarmagazin 7/2014
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GUT ZU WISSEN
Technische Daten: New Holland T 6.160 AutoCommand

New Holland
NEF

Motor

Zylinder/Aufladung/Ventile 4/Turbo/4
Abgasnorm Tier 4A
SCR-Anlage (EcoBlue) ja
Kraftstoffversorgung Common-Rail-
Hochdruckein-
spritzung
Hubraum 451
Nennleistung [ 96 kw (131 PS)
Nennleistung mit EPM 110kw (150 PS)
Nenndrehzahl 2.200 U/min
Maximalleistung | 105 kw (143 PS)
Maximale EPM-Leistung 120 kw
(163 PS)
Maximales Drehmoment 590 Nm bei
1.500 U/min
Maximales EPM-Drehmoment | 676 Nm bei
1500 U/min
Drehmomentanstieg 41%/41%
Standard/EPM
TankgriBe Diesel 1751
TankgriBe AdBlue 371
Wartungsintervall 600 h
Getriebe Autocommand
(stufenlos)
bis 50 km/h
Armlehne Sidewinder Il
Stillstandsregelung aktiv

Minimale und maximaleEndge- | 0,02 bis

schwindigkeit bei 1.700 U/min | 50 km/h

© dliz agrarmagazin 7/2014

Load-Sensing-System Serie

Olférderleistung, | 125 I/min,
Pumpendruck 210 bar
Hecksteuergerdte | maximal 4
elektrohydraulisch
Zwischenachssteuergerdte | maximal 2
Hubkraft Heck an den 7.864 kg
Kupplungspunkten

Durchgehende Hubkraft 5.284 kg
610 mm hinter den [
Kupplungspunkten

Hubkraft Frontkraftheberan | 3.200 kg
den Kupplungspunkten

Zapfwellen- 540/540
geschwindigkeiten E/1.000 U/min

Kabine

| Hochdach
| mit Top-View-
| Fenster

Kabinenfederung Serie
Externe Zapfwellen und Serie
Hubwerksbedienung
Innengerduschpegel in dB 71 dB(A)
MaBe und Gewichte

Leergewicht 5220 kg
Max. zuldssiges Gesamtgewicht | 9.500 kg
Zuldssige Vorderachslast 4.100kg
Zulsssige Hinterachslast | 7.300kg
Gesamtlange 4,880 mm
Breite | 2350 mm
Radstand | 2439 mm
Bodenfreiheit 478 mm
Wenderadius 4.040 mm

Bereifung

650/65R 38
540/65R 28

Preise

Listenpreis 110.058 Euro
Lichtmaschine 200 A [ 101 Euro
(Standard 150 A)

4-tes elektronisches ‘ 1.139Euro
Zusatzsteuergerat

2 elektronische Zwischen- 2.282 Euro
achssteuergerdte

Hydraulischer Oberlenker 414 Euro
Integrierter Frontkraftheber und | 3.828 Euro

2 hydraulische Anschllisse
Fronthydraulikmanagement | 530 Euro
Blue-Power-Lackierung 2.900 Euro
Gesamtpreis Testmaschine | 121.252 Euro

Mindesteinsatz (ME)

K 13337€  _gy,

ME= ————— = ———
OV - VK 26€-10€  h/ahr

feste Kosten/Jahr: 13.337 €
(=11 % vom Kaufpreis 121.252 €)

fK

variable Kosten: 10 €/h

i (VerschleiB, Wartung)

ov Leihsatz: 26 €/h
(ohne Diesel)

Werksangaben, Preise ohne MwSt.

und praktisch; auch ungeiibte Fahrer haben
das schnell im Griff. Dementsprechend
passt sich auch das Ansprechverhalten des
Gaspedals an. Die Tempomatfunktion ldsst
sich mittels der C-Taste am Fahrhebel ak-
tivieren. Will man kurzzeitig schneller
Fahren, lésst sich der Tempomat mit dem
Fahrpedal um bis zu 10 km/h iibersteuern.
Geht der Fahrer vom Gas, wird wieder die
eingestellte Geschwindigkeit angefahren.

Ein Beispiel: Beim Grassilagetransport
steht Tempomat 1 auf 12 km/h, Tempomat
2 auf 30 und Tempomat 3 auf 50 km/h. So
nutzt man beim Laden des Hangers und
bei der Bedienung mittels Fahrpedal die
Endgeschwindigkeit von 12 km/h. Am
Feldweg angekommen, wechselt man auf
Tempomat 2, beim Straflentransport auf
Nummer 3. So hat man das Fahrzeug im-
mer gut im Griff, weil das Ansprechver-
halten des Gaspedals an die jeweilige Ge-
schwindigkeit angepasst ist.

Zum Reversieren des Schleppers dienen
wahlweise der Hebel links am Lenkrad

(natiirlich ohne die Kupplung zu bedienen)
oder die Drucktaster am Fahrhebel. Beides
funktioniert sehr elegant und ohne den
Fahrer durchzuschiitteln. Beim Getriebe
steht wahlweise eine Variante mit 40 oder
50 km/h Endgeschwindigkeit zur Verfii-
gung. Wir hatten die 50-km/h-Version im
Test. Eine aktive Stillstandsregelung sorgt
dafiir, dass der Schlepper nicht ungewollt
rollt, und macht so die vorhandene Hand-
bremse iiberfliissig. Steht der Schlepper
linger als 45 Sekunden, wird automatisch
die Parksperre aktiviert, die das Getriebe
blockiert. Das klappt gut, ist praktisch und
macht die Arbeit am Hang sicher. Einzig
das laute Geriusch dieser Regelung emp-
fanden wir als etwas stérend. Die Park-
sperre ist in die Wendeschaltung integriert
und lédsst sich auch bequem von Hand
einlegen. Der klassische Handbremshebel
dient nur noch als Notbremse, falls die
Betriebsbremse ausfallen sollte.

Fiir einen sicheren Anhingertransport
kann die Getriebeeinstellung eingefroren

werden. Durch Driicken der Vorwirtstas-
te am Fahrhebel konnen die Anhidnger
gebremst werden, ohne dass das Getriebe
zuriickregelt. So bleibt der Zug gestreckt .
und ein gefihrliches Schieben der Hanger
wird vermieden.

Einfache Bedienung

Die Bedienung des Schleppers ist schnell
zu verstehen. Die Drucktaster in der Side-
winder-Seitenkonsole sind nahezu selbst-
erklarend (Fahrmodi, Allrad, Differenzial,
Beschleunigung, Allrad, usw.). Auf dem
Fahrhebel kann man mit der Plus- und
Minustaste zwischen den Fahrbereichen
wechseln und deren Hochstgeschwindig-
keit (gleichzeitig Tempomat) mittels Dreh-
rad verindern. Mit dem C-Knopf wird der
jeweilige angewidhlte Tempomat aktiviert.
Zusitzlich lassen sich hier das Heckhub-
werk und zwei Steuergerite bedienen. Das
Vorgewendemanagement und das optio-
nale Lenksystem kénnen auf Knopfdruck
aktiviert werden.

SONDERDRUCK 2014 dlzagrarmagazin 5



Technik

Auf der Riickseite des Fahrhebels sind
zwei Drucktaster angebracht. Der erste ist
fiir die Schwimmstellung der Hydraulik-
steuergerite des Fahrhebels und fiir das
optionale Fronthydraulikmanagement
gedacht. Mit dem Driicken der Taste lisst
sich die Fronthydraulik mit den gleichen
Drucktastern des Fahrhebels fiir die Heck-
hydraulik bedienen. Der zweite riickseiti-
ge Knopf des Fahrhebels ist ohne Funktion.
Wird die Fronthydraulik ohne das Manage-
ment {iber den Joystick bedient lassen sich
die Olmengen der Ventile iiber das Termi-
nal anpassen.

Komfortable EHR

Fiir die wichtigsten Einstellungen an der
Front- und der Heckhydraulik muss man
nicht an den Monitor. Sie sind schnell zu-
ginglich in der Armlehne untergebracht.
Eine Veranderung (Regelart, Senkdrossel,
Hubhéhe usw.) mittels Drehpoti wird am
Monitor angezeigt und kann dort ebenfalls
verstellt werden.

Wer neu auf dem Schlepper ist, muss sich
im Menii erst zurechtfinden. Die Meniifiih-
rung im Intelliview-IV-Monitor mit10 Zoll
ist allerdings iibersichtlich und gut struk-
turiert und bietet viele Moglichkeiten zur
Einstellung und Ansicht. Auch das Gestal-
ten eigener Seiten fiir unterschiedliche Fah-
rer oder Einsatzzwecke ist moglich. Einziges
Manko — der Monitor kénnte bei greller
Sonneneinstrahlung noch etwas heller sein.
Positiv bei der Bedienung hervorzuheben

6 dlzagrarmagazin SONDERDRUCK 2014

Die Arbeitshohe der Heck-
hydraulik wird liber eine Art

-

Der Fahrhebel hat alle
wichtigen Funktionen

B auf engstem Raum ver-
eint. Ein Umgreifen auf
andere Bedienelemente

ist nur selten notwendig.

sind unserer Meinung nach die Folientaster
zum Anhingen von Geriten in die Front-
oder Heckhydraulik. Die Hydraulik hebt
oder senkt in einer festgelegten, langsamen
Geschwindigkeit - allerdings nur bei ge-
driickter Taste. Das macht das Ankuppeln
von Geriten sehr sicher. Fiir das reguldre
Bedienen der Heckhydraulik verwendet
man die Druckknépfe zum Heben und Sen-
ken auf dem Fahrhebel oder an der soge-
nannten Maus. Hier wird auch die Arbeits-
tiefe der Heckhydraulik eingestellt.

Zwei Motordrehzahlen

Ein weiterer Pluspunkt fiir entspanntes
Arbeiten sind die zwei iiber Druckknépfe
abrufbaren Motordrehzahlen am Fahrhe-
bel. Beim Mihen oder Arbeiten mit der
Kreiselegge kann der Fahrer wahlweise mit
Pedal oder Tempomat fahren und hat je
zwei Motordrehzahlen fiir Vorgewende
und Arbeiten zur Verfiigung. Die Bedie-
nung der hydraulischen Steuergerite er-
folgt wahlweise iiber den Fahrhebel, Kipp-
schalter oder einen Joystick. Ist ein
Zwischenachssteuergerit vorhanden, kann
man mittels Taster wihlen, ob mit dem
Joystick die Steuergerite vorne oder hinten
zur Verfiigung stehen sollen. Auch das hat
uns gut gefallen.

Drei Geschwindigkeiten

im Heck
Bei der Heckzapfwelle stehen drei unter-
schiedliche Geschwindigkeiten zur Aus-

Maus geregelt.

. Drei Zapfwellendrehzahlen stehen zur
Wah!. Bei Bedarf lasst sich die Zapfwelle

" automatisch liber die EHR schalten.

El Die externe Kotfliigelbedienung von
Kraftheber, Zapfwelle und einem Steuergerdt
gibt es serienmaBig.

H Der etwas zu dunkle Intelliview-1V-Monitor
ist Uibersichtlich, lsst sich individuell aufbauen
und leicht bedienen.

El Mit dem Joystick kénnen wahlweise
Frontlader, Fronthydraulik oder zwei Steuerge-
rate bedient werden.

B! Auf der Sidewinder-Armlehne finden sich
auch ,Nicht-New Holland-Fahrer” nach kurzer
Einweisung qut zurecht.

wahl, die iiber einen Hebel voreingestellt
werden. Zum Aktivieren miissen die gelben
Knépfe in der Armlehne gezogen werden.
Auch eine Zapfwellenautomatik mit Hub-
hohenaktivierung ist verbaut. Diese hat bei
uns aber nicht immer 100-prozentig funk-
tioniert. Wihrend der Arbeit kam es des
Ofteren zu einem ungewollten Abschalten
der Zapfwelle. Im Nachhinein vermuten
wir, dass der untere Abschaltpunkt zu nied-
rig eingestellt war.

Beim Ankuppeln von Geriten fillt noch
auf, dass der Zapfwellenstummel bei lau-
fendem Schlepper nicht gedreht werden
kann, da die Zapfwellenbremse automa-
tisch aktiviert wird. Zum Lésen muss eine
zweite Person den Knopf auf dem Wihl-
hebel fiir die Drehzahl driicken.

Leise Kabine

Die gefederte, leise Kabine ist genauso,
wie sie auf den ersten Blick aussieht: ge-
raumig, {ibersichtlich und mit groflem



Beifahrersitz. Die Bedienelemente sind /~

durchdacht angeordnet und gut erreichbar. | PRAKTIKERMEINUNG
Einzig die Anzeigen an der Frontarmatur

sind, je nach Stellung des Lenkrads, etwas
schlecht einzusehen.

Die Scheinwerferausstattung unserer
Testmaschine hat uns nicht iiberzeugt; fiir
Nachtarbeiten hitten wir uns etwas mehr
Durchblick gewiinscht. Fiir die Kabine des

(MB Trac 1100 und Fendt Vario 415)

Ich war positiv tiberrascht von diesem Schlepper. Nach einer eher
schlechten Erfahrung mit dieser Marke vor zehn Jahren hatte ich eher
Bedenken gegeniiber dem Blauen. Dieser Traktor aber ist wendig,
kompakt und mit guter Ubersicht. Die Kabine ist gerdumig mit qut
angeordneten Bedienelementen. Auch der groBe Beifahrersitz ist mir

T 6 sprechen wiederum eine elektrisch
verstellbare Armlehne, das Dachfenster fiir
Frontladerarbeiten, die elektrisch verstell-
baren Auflenspiegel und die externe Be-
dienung von Hydraulik, Zapfwelle und
einem Steuergerit, beispielsweise fiir den

hydraulischen Oberlenker.

GUT ZU WISSEN

Lob und Tadel

smi/fe

Motor: Der Vierzylinder macht anfangs
einen etwas zdhen Eindruck und braucht
etwas Zeit, um seine Mdglichkeiten
auszuschopfen. Dann allerdings hat er
ausreichend Kraft und tiberrascht mit
geringem Verbrauch. L 1 1 1 |8

Getriebe: Das stufenlose Getriebe ist
tadellos. Bedienung, Einstellmdglichkei-
ten und Abstimmung von Motor und

Getriebe lassen keine Wiinsche offen.
ESsEe®

Hydraulik: Die Leistung der Hydraulik
geht bei allen Werten wie Olleistung und
Hubkrdfte in Ordnung. Die Bedienung ist
einfach, sicher und praxisnah.

[ 1 1 1 I
-

Kabine: Die groBe Kabine mit groBem
Beifahrersitz und Dachfenster erfiillt alle
Anforderungen. Auch unsere Praktiker
waren durchwegs zufrieden mit der
Lautstdrke, der Anordnung der Bedien-
elemente unddem Komfort. @00

Zapfwellen: Drei verschiedene Zapf-
wellengeschwindigkeiten fiir das Heck
und die Aktivierung tiber Druckknopf
oder Automatik gehen in Ordnung. Der
Zapfwellenstummel Idsst sich beim
Ankuppeln bei laufender Maschine nicht
drehen. aseee

Wartung: Die Motorhaube lasst sich
etwas umstandlich 6ffnen und die Kiih-
lerpakete kénnten besser zuganglich
sein. Ansonsten sind alle Offnungen

und Messstébe gut erreichbar. Uber ein
Schauglas im Heck kann die Kontrolle des
Olhaushalts schnell und sicher erfolgen.
Das auf 600 Stunden verlangerte War-
tungsintervall gefallt. aeeel

positiv aufgefallen. Die Bedienung ist einfach und leicht zu verstehen. Auf dem Joystick
sind alle wichtigen Funktionen gut erreichbar. Besonders gut fand ich hier die beiden
Knépfe fiir die abgespeicherten Motordrehzahlen. Gerade bei Zapfwellenarbeiten ist
das sehr praktisch. Sehr schon ist auch das stufenlose Getriebe mit tadellosem Motor-
Getriebe-Management. Das ist sehr sauber abgestimmt und auch das Reversieren geht
sehr sanft vonstatten.

Niklas Wechselberger, 18 Jahre (Aushilfsfahrer)

Ich hatte den T 6.160 vor einem 6-m-Leichtgrubber mit Flligelscharen
auf leichtem Boden im Einsatz. Bei einer Arbeitstiefe von 8 bis 10 cm
konnte ich circa 10 km/h fahren, bis der Motor aufgegeben hat. Fiir
einen Vierzylinder in dieser PS-Klasse ist das meiner Meinung nach
nicht schlecht. Getriebe und Wendeschaltung sind super; der New
Holland kann da mit einem Fendt Vario gut mithalten. Auch die Kabine

passt. Die groBen elektrisch verstellbaren AuBenspiegel sind mir positiv aufgefallen.
Nicht so gut fand ich das Fahrverhalten auf der StraBe. Das Fahrwerk kommt mir etwas
schwammig vor und besonders mit Heckballast schaukelt sich der Traktor bei Boden-
wellen auf.

Josef Glas, 38 Johre, Nebenerwerbslandwirt (Deutz Agrotron mit 110 PS)

Ich bin das erste Mal mit einem stufenlosen New Holland gefahren und
hatte nicht erwartet, dass der Schlepper so einfach und komfortabel zu
bedienen ist. Das stufenlose Getriebe hat mir sehr gut gefallen, genau-
so wie der groBe Beifahrersitz, der kleine Wenderadius und der gute
Fahrkomfort auf dem Acker. Die Kabine ist leise und die Sicht nach hin-
ten dank tiefer Heckscheibe sehr gut. Mit dem groBen, tibersichtlichen
Farbmonitor hat man sehr viele Einstellm&glichkeiten. Was mir nicht gefallen hat, ist der
kleine Tank. Beim Maissden mit Kreiselegge und einem Verbrauch von rund 20 I/h ist da
nach acht Stunden Schluss und man muss heim zum Tanken. Nicht so toll ist auch der
unpraktische Batteriezugang und die schwer zugangliche Motorhaubendffnung. In der
Kabine kénnte es mehr Ablagemdaglichkeiten geben und die Sicht auf das Frontgerdt ist
durch die groBe Motorhaube eingeschrankt. Alles in allem aber eine schéne Maschine.

Hans-Georg Bock, 41 Johre, Landwirtschaftsmeister

(Fendt Vario 412 und Steyr 6115 Profi)

Im Vergleich zu unseren Schleppern kommt der T 6.160 aufgrund

der groBen Bereifung sehr groB raus. Ubersicht und Bedienung sind
gut mit kleinen Abstrichen. Die extra Druckknopfe zum Heben und
Senken der Hydraulik machen das Kuppeln von Maschinen sicher. Das
wdre auch fiir den Fendt empfehlenswert. Die Bedienung des ganzen 2
Schleppers ist einfach und tibersichtlich. Der Monitor ist praktisch und enthélt fiir
meine Begriffe alles, was man braucht. Auch die Maglichkeit, sich die Seiten selbst
aufzubauen, finde ich gut. Getriebe- und Motormanagement sind absolut zufrieden-
stellend, das Gaspedal spricht aber fiir meine Begriffe ein bisschen zu aggressiv an. Die
Lautstdrke der automatischen elektronischen Feststellbremse nervt ein wenig, ge-
nauso wie die Zuschaltung des Allrads beim Bremsen. Das gibt jedes Mal einen ordent-
lichen Schlag. Beim Saen mit der Drillkombination hatte ich einen durchschnittlichen
Verbrauch von 14 bis 15 I/ha. Da fallt schnell auf, dass der Tank zu klein ist. Die Taste
zum Umschalten der Joysticksteuergerdte von vorne nach hinten ist sehr praktisch.
Allerdings kénnte der Joystick etwas feinfiihliger sein. Trotz vorsichtiger Bedienung
knallt das Frontgerdt manchmal zu schnell nach unten. Die Absenkgeschwindigkeit lieB
sich leider nicht einstellen. Darum lieB sich auch das Fronthydraulikmanagement tiber
den Joystick nicht bedienen. Gewodhnungsbediirftig fiir mich war der Tempomat. Der
Idsst sich nicht wie beim Fendt mit dem Gaspedal ,einfangen”. Bei einer Ubersteuerung
fahrt er danach einfach wieder die voreingestellte Geschwindigkeit weiter und muss
tiber den Druckknopf am Joystick deaktiviert werden. Fazit: Wenn der Preis passt, ist
der Schlepper durchaus eine Alternative.
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New Holland mit

VERBRAUCHSKOSTEN (DIESEL & AD-BLUE)’

+17,05%

+13.64% * 14,77 %

+10,23% +1136%

98 €

Claas Fendt
850 Axion 828 Vario

NEW HOLLAND T7:276 Auto Command™
MEHR SICHERHEIT, MEHR WENDIGKEIT, WENIGER VERBRAUCH

Das sind die Starken des T7.270 Auto Command™, Die Kombination des ECOBlue™ SCR-Motors mit dem New Holland eigenen Auto Command™-Stufenlosgetriebe ergibt einen optimalen Wirkungsgrad und
Verbrauchskosten auf niedrigstem Niveau. Dies bestitigen mehrere unabhangige neutrale Tests. Und das preisgekrdnte ABS SuperSteer™-System von New Holland ist eine innovative Losung fiir die Strafie
und das Feld. Es verleiht Fahrzeugen mit Vorderachsfederung ein Maximum an Wendigkeit. New Holland ist einer der Pioniere, der die Sicherheit auf der Strafle durch ein perfektes ABS-System deutlich
erhéht. Hohe Bremsleistung und maximale Kontrolle bei allen Fahrbahnverhaltnissen zeichnen die T7-Traktoren mit ABS SuperSteer™ aus. Uberzeugen Sie sich selbst!
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NEW HOLLAND TOP SERVICE 00800 64 111 111 | www.newholland.com/de
Service und Informationen rund um die Uhr. Der Anruf ist aus dem Festnetz und den meisten Besuchen Sie unsere Facebook-Seite!
deutschen und dsterreichischen Maobilfunknetzen gebihrenfrei. P www.facebook.com/NewHollandDeutschland



